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Wydawnictwa Polskiego Touring Klubu w latach 1930-1939

Czasopisma motoryzacyjne w Polsce majq dtuga i bogata tradycje siegajaca okresu
zaboréw. Pierwszym polskim periodykiem motoryzacyjnym byta lwowska ,Gazeta
Automobilowa”, oficjalny organ Galicyjskiego Klubu Automobilowego, ukazujaca sie
zaledwie kilka miesiecy w 1911 r. pod redakcjg Stanistawa Baranskiego i Hieronima
Zalewskiego®. Jej wydawca byt Iwowski ksiegarz Jan Maniszewski?. Pierwszy numer
,Gazety Automobilowej” ukazat sie 15 lat po pojawieniu sie pierwszego samochodu
na terenie objetym zaborami (1896 w Warszawie, 1897 we Lwowie). Zapoczatko-
wany tym wydarzeniem rozwo6j motoryzacji na ziemiach polskich wptynat zapewne
korzystnie i inicjujaco na powstanie nowego typu periodyku - czasopisma motory-
zacyjnego®. W pozniejszych latach postep technologiczny umozliwit dalszy rozwoj
motoryzacji oraz wzrost jej popularnosci, nie tylko na tamach pism codziennych, ale
wydawanych periodykéw tematycznych dedykowanych mitosnikom motoryzacji.
Jednak zanim samochéd stat sie powszechnym $rodkiem transportu, przez dtugi czas
pozostawat przedmiotem marzen oraz zainteresowan, ktore z czasem jednoczytly

1 Wg ustalen ostatni zachowany numer ,Gazety Automobilowej” ukazat sie 25 maja
1911 r.

2 Wiecej na ten temat w: A. Bando, The rise and evolution of Polish automotive magazines
until 1939, ,Rocznik Historii Prasy Polskiej” 2019, t. XXII, z. 4 (56), s. 5-18.

3 ,Czasopismamotoryzacyjne to kategoria obejmujaca szeroka grupe periodykdw o pro-
blematyce motoryzacyjnej. Pojecie to nie ogranicza sie do popularnej prasy motoryzacyjnej,
zwtlaszcza ich wspotczesnej formy, tzn. kolorowych magazynéw motoryzacyjnych. Obejmuje
réwniez tematycznie zwigzang z motoryzacja cze$¢ tytutéw prasy turystycznej i sportowej
np. dotyczacej sportow motorowych i samochodowych, w tym pisma towarzystw, klubéw
i kotek auto-motocyklowych, a takze czasopisma hobbystyczne, rozwijajace zainteresowania
motoryzacja i kolekcjonerstwem motoryzacyjnym. Do prasy motoryzacyjnej zaliczamy tez
periodyki techniczne - popularne poradniki dotyczace eksploatacji motocykli i samochoddw
oraz naukowe pisma techniczne omawiajace problematyke konstrukcji pojazdéw. Odrebna
grupe czasopism motoryzacyjnych stanowia tytuty branzowe, w tym pisma zwigzkéw i grup
zawodowych, réwniez tzw. pisma zaktadowe oraz pisma «handlowe», ktérych zadaniem jest
dostarczenie odbiorcy motoryzacyjnej informacji handlowej. Do tej ostatniej grupy zaliczmy
m.in. periodyczne katalogi gietdowe i oferty firm motoryzacyjnych”, [t}. z ang.] A. Bando, The
rise and evolution of Polish automotive magazines until 1939..., s. 8.
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ludzi w zorganizowane grupy pasjonatéw tego wynalazku. To wiasnie nowo powsta-
jace asocjacje, zrzeszajace entuzjastow automobilizmu zajety sie upowszechnianiem
wiedzy o motoryzacji i popularyzacja zainteresowan na jej temat. W okresie zabo-
réw nalezaty do nich m.in. wspomniany juz Galicyjski Klub Automobilowy (Krakéw
1908), Krakowski Klub Automobilowy (1913) oraz warszawskie Towarzystwo Au-
tomobilistow Krélestwa Polskiego (1909), druga najstarsza tego typu organizacja na
ziemiach polskich. Organizacje te mialy charakter elitarny, poniewaz automobilizm
zrzeszat wtedy w asocjacje przede wszystkim arystokracje i tzw. §mietanke towarzy-
ska. W 1913 roku sposrod 141 cztonkéw Towarzystwa Automobilistéw Krélestwa
Polskiego 52 posiadato tytuty szlacheckie. W 20-leciu miedzywojennym lokalne
iregionalne organizacje weszty w sktad Automobilklubu Polski oraz Polskiego Zwigzku
Motorowego. Oczywiscie na rozwoj motoryzacji wptyw miaty réwniez uwarunko-
wania ekonomiczne, tj. zamozno$¢ obywateli, liczba pojazdéw, poziom urbanizacji
czy infrastruktura drogowa kraju. Dane na ten temat znajdziemy przede wszystkim
w rocznikach statystycznych. Byty one wielokrotnie przytaczane, analizowane w wielu
opracowaniach na temat rozwoju motoryzacji w Polsce*. Sam réwniez powotywatem
sie na nie we wczesniejszych artykutach®.

Niezaprzeczalnym dowodem i ilustracja skali popularnosci automobilizmu byty
periodyki motoryzacyjne. W okresie miedzywojennym ukazywato sie przynajmniej
35 pism tego typu®. Pierwszym w niepodlegtej Polsce byto krakowskie ,Czasopismo
Automobilowe” - miesiecznik poswiecony sprawom automobilizmu, lotnictwa i po-
krewnym gateziom wiedzy technicznej (1920)’. Jak wynika chociazby z podtytutu
tego czasopisma, cechg charakterystyczna éwczesnych periodykéw motoryzacyjnych
byto taczenie zagadnien, ktére z punktu widzenia wspotczesnego czytelnika nie
maja wiele wspdlnego z obecnym pojeciem motoryzacji. Okreslenie ,, motoryzacja”
pojawito sie w latach trzydziestych XX wieku, ale w powszechnym obiegu zaistniato
dopiero w latach powojennych. Wczesniej, na przetomie XIX i XX wieku i w okresie
miedzywojennym funkcjonowaty odrebnie dwa terminy: automobilizm i motocy-
klizm. Jeszcze wcze$niej uzywano okreslenia ,cyklizm”, odnoszacego sie do rowerdw,
rowerzystow. Na poczatku XX wieku motocyklistéw nazywano ,palaczami”, p6Zniej
,motorzystami”®. Zdaniem Wactawa Koryckiego, znanego dziennikarza i eksperta od
sportow motorowych ,na przetomie XIX i XX w. drogi motocyklizmu i automobilizmu
jako$ sie nie zeszty, a na ich potgczenie trzeba byto czekac az 50 lat. Automobilisci
jeszcze nie mysleli o powotaniu wtasnej organizacji, gdy motocyklisci juz byli zrzeszeni

4 M. tozinska, ]. Lozifski, W przedwojennej Polsce. Zycie codzienne i niecodzienne,
Warszawa 2011.

5 A. Bando, Polskie czasopisma motoryzacyjne do 1989 r., ,Gospodarka Rynek Eduka-
cja” 2015,vol. 16,nr 1, s. 5-14.

6 Na podstawie ustalen witasnych opublikowanych w: A. Bando, The rise and evolu-
tion of Polish automotive magazines until 1939...

7 Wiecej na ten temat w: A. Bando, Od ,Gazety Automobilowej do ,,Czasopisma Automo-
bilowego” - narodziny polskiej prasy motoryzacyjnej, ,Annales Universitatis Paedagogicae Cra-
coviensis. Studia Ad Bibliothecarum Scientiam Pertinentia” 2018, t. 16, s. 38-49.

8 W. Korycki, Historyjki z klaksonem, Warszawa 1985, s. 18.
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w klubach... kolarskich, zapewne dlatego, Ze ich dwukotowe pojazdy powstawaty
w gruncie rzeczy z dodania silnika do roweru”’. Ewolucje znaczenia pojecia motory-
zacji poswiadcza przede wszystkim zawarto$¢ tematyczna periodykow o tej proble-
matyce, ich szeroki zakres. I tak w pismach motoryzacyjnych pojawiata sie tematyka
sportowa, turystyczna i lotnicza, w tym teksty, ryciny, fotografie przedstawiajace nie
tylko automobile i motocykle, ale rowniez napedy okretowe czy np. pojazdy wojskowe
oraz maszyny rolnicze. Ta réznorodno$¢ zagadnien towarzyszacych motoryzacjiiich
wzajemne przenikanie sie sprawia wspo6tczesnym badaczom wiele probleméw natury
typologicznej. Miatem okazje przedstawi¢ je, w tym przyktady odmiennych stanowisk
i pogladéw, w jednym z artykutow??.

Szerokie pojmowanie zjawiska motoryzacji nie byto wytacznie specyfika
owczesnych periodykéw motoryzacyjnych. Podobne podejscie do zagadnienia
reprezentowaly organizacje, stowarzyszenia i towarzystwa, ktdre cho¢ w nazwie
nawigzywaty do motoryzacji, to w swej dziatalnosci odnosity sie do niej w roznym
stopniu i zakresie. Dotyczyto to gtéwnie asocjacji sportowo-automobilowych oraz,
co istotne, turystyczno-automobilowych. I tak w 1923 roku powstato w Poznaniu
stowarzyszenie Automobilklub Wielkopolski, ktérego gtéwnym celem byto zaréwno
popularyzowanie sportu i turystyki motorowej, jak réwniez podnoszenie kultury
motoryzacyjnej, bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz niesienie pomocy poszko-
dowanym w wypadkach komunikacyjnych. W 1925 roku z inicjatywy Ministerstwa
Robot Publicznych i Automobilklubu Polski powstat w Warszawie Polski Touring Klub,
majacy za zadanie ,popieranie turystyki polskiej we wszystkich jej formach w kraju
i zagranicg”!'. Pierwsze lata funkcjonowania Polskiego Touring Klubu [dalej PTK]
nie nalezaty do tatwych. Jego dziatalno$¢ nie spotkata sie z wyczuwalnym wspar-
ciem wtadz panstwowych i samorzadowych. Z tego tez powodu PTK borykato sie
z problemami finansowymi, co zmusito go do ograniczenia dziatan. Skoncentrowano
sie wylacznie na propagandzie turystyki oraz utrzymaniu kontaktu z pokrewnymi
organizacjami za granica. Sytuacja polepszyta sie diametralnie w 1928 roku, gdy
prezesem PTK zostat generat Roman Goérecki. Nie byt on zreszta jedynym wojskowym
i generatem w zarzadzie. W 1930 roku wchodzili do niego réwniez generat Bronistaw
Sikorski oraz oficerowie nizszego szczebla w randze od podporucznika do majora,
rowniez osoby z tytutami naukowymi, a takze adwokaci i inzynierowie. Petny sktad
zarzadu opublikowano w pierwszym numerze dwutygodnika ,Auto i Turysta”!% Na
wspomnianej li$cie znalazt sie rowniez Bolestaw From, znany z prowadzenia w okresie

9 Tamze,s. 17-18.

10 A.Bando, The rise and evolution of Polish automotive magazines until 1939...,s. 7-8.

11 Komunikat Polskiego Touring Klubu, ,Auto i Turysta” 1930, nr 1, s. 17.

12 ,Sktad obecnego Zarzadu P. T. Klubu jest nastepujacy: prezes — gen. dr Roman G6-
recki, v.-prezesi — dr Mieczystaw Ortowicz, gen. dr Bronistaw Sikorski, dr. Zygmunt Was-
serab, skarbnik — dyr. Wtadystaw Herlaine, zastepca skarbnika — p. Aleksander Szyndler,
sekretarz — adw. Jan Malewicz, zastepca sekretarza — p. Adam Wistocki. Cztonkowie Zarzadu
pp.: Michat Czarnota-Bojarski, Jerzy Grabianski, dyr. Henryk Kozieradzki, Wiestaw Modzelew-
ski, mjr. Piotr Rudzki, Eugenjusz Olechnowicz, Teofil Drymmer, Bolestaw Altdorfer, inz. Mak-
symiljan Dudryk, red. E. Swierczewski. Zastepcy cztonkéw Zarzadu pp.: inz. Adam Tuszynski,
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miedzywojennym jednego z najpopularniejszych w Warszawie kurséw na prawo jazdy.
W 1930 roku firmowat swym nazwiskiem wydane, prawdopodobnie jednorazowo,
pismo ,From” - niezalezne czasopismo zawodowe, organ Zwigzku Bytych Stuchaczy
Kurs6w Samochodowych inz. Froma.

0d 1930 roku siedzibg Polskiego Touring Klubu byt wydzierzawiony dawny
patacyk Bacciarellego przy ulicy Bagatela 3 w Warszawie. PTK posiadato rowniez
oddziaty w Wilnie, Bydgoszczy, Poznaniu, Lwowie i Biatymstoku. Planowano takze
dalsza ekspansje, ktéra miata obja¢ osrodki wazne z punku widzenia rozwoju ruchu
turystycznego, takie jak: Krakdw, Katowice, Zakopane i Gdynia, ,w ktérych powstanie
oddziatéw jest konieczne ze wzgledu na pomoc w organizacji wycieczek krajowych
i zagranicznych po Polsce”'®. W 1926 roku PTK zostat cztonkiem Alliance Internatio-
nale de Tourisme i Conseil Central du Tourisme International. Bedac oficjalnym re-
prezentantem turystyki polskiej na forum miedzynarodowym, utrzymywat ozywione
kontakty z zagranicznymi asocjacjami, ,podajac stale informacje, dotyczace dziedziny
turystyki polskiej, przesytajac materiat propagandowy i informacyjny do rocznikéw
tych organizacji”**. Wspétorganizowat rajdy samochodowe, rézne przedsiewziecia
sportowe oraz turystyczno-krajoznawcze. W 1929 roku w ramach PTK utworzona
zostata Sekcja Samochodowa. W p6zniejszym czasie spadkobiercami tradycji PTK
staty sie: Automobilklub Polski, Polski Zwigzek Motocyklowy, a obecnie réwniez
Polski Zwigzek Motorowy.

Na szczegdlng uwage zastuguje aktywnos¢ wydawnicza PTK, wykraczajgca poza
periodyki. Klub, pod kierunkiem swojego wiceprezesa, Mieczystawa Ortowicza, prowa-
dzit prace w dziedzinie wydawnictw propagandowych. W 1930 roku przygotowywat
do druku bogato ilustrowana broszure w jezykach angielskim, francuskim i niemiec-
kim pt. ,,7 dni w Polsce”?5, zachecajaca do zwiedzania naszego kraju na zasadzie
czekow podrdzy. W 1930 roku najwieksza zywotnoscig wykazat sie oddziat wilenski,
ktéry wydat broszure propagandowa w jezykach polskim, niemieckim i francuskim
pt. ,2 dni w Wilnie”?6. W tym samym roku w PTK przygotowano niemieckojezycz-
ny ,llustrowany przewodnik po Polsce”, piéra wspomnianego juz Ortowicza oraz
JInformator-Przewodnik po Warszawie na rok 1930”". Niestety niewiele wiemy
o zaangazowaniu PTK w przygotowanie wydawnictw kartograficznych. Autorowi
udato sie zidentyfikowac jeden taki przyktad. W 1933 roku naktadem PTK ukazata
sie mapa stanu drég w Polsce autorstwa Zdzistawa Jaworskiego'®. Z pewnoscia nie
byt to pojedynczy przyktad dziatalnosci wydawniczej PTK w zakresie wydawnictw
kartograficznych. Potwierdzaja to réwniez wyniki analizy jednego z periodykéow

adw. Kazimierz Watrakiewicz, inz. Juljusz Erlich, Tomicki, inZz. Bolestaw From, kpt. Mieczystaw
Wanat-Czajkowski”. Tamze.

13 Tamze.

14 Tamze.

15 Tamze.

16 Tamze.

17 Tamze.

18 Z. Jaworski, Polski Touring Klub: sekcja samochodowa: mapa stanu drég w Polsce na
dzien 15 kwietnia 1933, Warszawa 1933.
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wydawanych przez PTK, miesiecznika , Touring”. Na jego famach w 1937 roku ukazat
sie polemiczny artykut, bedacy odpowiedzia na krytyke przygotowywanej przez PTK
nowej mapy samochodowej. Czytamy w nim, Ze:

W numerze 50 ,Kuriera Porannego” z dn. 19 lutego b.r. ukazata sie enuncjacja zatytutowa-
na: ,Przed wydaniem nowej mapy samochodowej Touring Klubu”, w ktérej autor, kryjacy
sie pod inicjatami ,H. Sz.", zaatakowat Polski Touring Klub z powodu opracowywanej przez
Klub nowej mapy samochodowej i stanu drég na rok 1937/8. Czego sie nie zarzuca w tej
enuncjacji Touring Klubowi? Przede wszystkim, Ze na mapie nie ma oznaczonych stacji
benzynowych, hoteli, restauracji, w ktoérych nieszczesnego turysty nie otruja, garazow,
stacji obstugi, warsztatéw samochodowych itp. Zarzuca sie dalej, Ze dotgczone do mapy
zeszlorocznej marszruty sg zupetnie niepotrzebne, bowiem i bez nich i bez mapy kazdy
trafi z Warszawy do Poznania, Zakopanego, Lwowa, Wilna czy Gdyni. [ tak dalej jeden
zarzut po drugim?®.

Zupemnie inaczej przedstawia sie inicjatywa wydawnicza PTK obejmujaca cza-
sopisma, cho¢ i tutaj napotykamy wiele niejasnosci, a wiasciwie btednych informacji
powielanych przede wszystkim w katalogach i bazach danych bibliotek. W toku badan
udato sie jednak wyjasnic kilka kwestii, o czym w dalszej czeSci niniejszego artykutu.
Wiele jednak zagadnien pozostaje nadal niewyjasnionych, m.in. z powodu niekom-
pletnosci analizowanych tytutéw prasowych.

II. 1. ,Auto i Turysta” 1930, nr 1.
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19 S. Reszczynski, Chybiony atak, ,Touring” 1937, nr 3, s. 1.
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Na podstawie badan dziatalnosci wydawniczej PTK mozna jednoznacznie
stwierdzi¢, Ze wydawanie czasopism promujacych automobilizm byto jej gtd6wnym
celem. W kwietniu 1930 roku ukazat sie w Warszawie pierwszy numer periodyku
,Auto i Turysta” - oficjalnego organu Polskiego Touring Klubu. Jego redaktorem
zostat Marian Osmolski, a wydawcag ,,Auto i Turysta” Spo6tka z o0.0. Poczatkowo pismo
ukazywato sie dwa razy w miesigcu, kazdego 1 i 15 dnia. W drugiej potowie roku
zmienita sie jego czestotliwo$c¢ i objeto$¢. Prawdopodobnie od wrzesnia 1930 roku
(prawdopodobnie - poniewaz nie zachowaty sie numery 9 i 10) pismo ukazywato sie
co miesigc w formie podwojnych numeréw.

Zastanawiajgca jest majgca miejsce w tym czasie duza rotacja na stanowisku
redaktora naczelnego. Tylko na przestrzeni jednego roku ,Auto i Turyste” podpisy-
wato przynajmniej pieciu redaktoréw naczelnych. Oprécz wspomnianego Mariana
Osmolskiego (nr 1-4) byli nimi: Wactaw Gebethner (nr 5), Roman Jerzy (nr 6, 7),
Ignacy Kottupajto (nr 8-13/14) oraz Edward Szner, ostatni redaktor podwojnego
numeru (nr 15/16) z grudnia 1930 roku, jednoczes$nie ostatniego z zachowanych
w polskich zasobach bibliotecznych.

II. 2. ,Auto i Turysta” — sygnowanie artykutow
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Analiza zachowanych numeréw ,Auta i Turysty” nie pozwala jednoznacznie
przypisac tego tytutu tylko do jednej grupy typologicznej. Znajdziemy w nich swoisty
mix réznej tematyki z pogranicza motoryzacji, lotnictwa, sportu i turystyki, a takze
gospodarki. Periodyk mozna zaliczy¢ do czasopism turystycznych, $cislej do grupy
turystycznych pism wyspecjalizowanych, traktujacych o jednym z rodzajow tury-
styki czynnej, w tym przypadku automobilowej czy motocyklowej, ale to i tak nie
oddaje pelnego zakresu jego problematyki. ,Auto i Turysta” w duzej mierze speinia
réwniez wspdtczesne kryteria pisma motoryzacyjnego, zaré6wno w czesci dotyczacej



Wydawnictwa Polskiego Touring Klubu w latach 1930-1939 [239]

informacji o samochodach, motocyklach oraz innych pojazdach silnikowych, a takze
kryteria pisma sportowego, zwtaszcza w ogélnej dziedzinie sportéw motorowych oraz
w wezszym pojeciu sportow samochodowych (automobilowych) i motocyklowych. To
zréznicowanie i podziat na co najmniej trzy grupy typologiczne odzwierciedla struktu-
ra czasopisma. W dziale artykuty, ktéry zazwyczaj otwierat kazdy numer, znajdziemy
publikacje zaréwno z zakresu szeroko pojetej wspoétczesnie motoryzacji i turystyki, jak
rowniez teksty o tematyce ekonomicznej czy gospodarczej. Wsréd autoréw dominuja
specjali$ci reprezentujacy omawiane w artykutach zagadnienia. Sg to inZynierowie,
przedstawiciele $wiata nauki oraz urzednicy panstwowi wysokiego, czesto ministe-
rialnego szczebla. Ich teksty byty podpisywane imieniem i nazwiskiem. Podawano
réwniez tytuty naukowe, funkcje i pelnione stanowiska, ale to nie wszystko... Teksty
zapatrywane byty takze w fotografie przedstawiajace ich autoréw (przyktad il. 2).

Inauguracyjny numer ,Auta i Turysty” otwieraty catopowierzchniowe reklamy,
zajmujgce dwie pierwsze strony pisma. Po nich redakcja opublikowata, w trzech
jezykach, pozdrowienia dla ,wielkiej rodziny klubéw turystycznych” na catym swiecie
i zachecata do odwiedzenia Polski, podkreslajgc przy tym atrakcyjnos¢ i niezwyktos¢
naszego kraju?’. Po tym swoistym ,apelu” zamieszczono swego rodzaju deklaracje
programowg pod wymownym tytutem ,Do czego dazymy...”}, podpisana, wydaje sie
nieprzypadkowo, przez Wiestawa Modzelewskiego, prezesa Sekcji samochodowej
PTK.Jak mozna sie domyslec tekst w catosci poswiecony byt zagadnieniu automobili-
zmu, jego pojeciu i znaczeniu, a takze kierunkom dziatania sekcji samochodowej, ktora
miata propagowac to, co dzi$ nazywamy motoryzacja i zwigzang z nig problematyka
motoryzacyjna:

[...] automobilizm, jako cato$¢ bardzo skomplikowana, wymaga powaznej opieki i wy-
raznego don ustosunkowania, jako do czynnika, majgcego donioste znaczenie w dalszym
naszym rozwoju kulturalnym, gospodarczym i panstwowym. W poréwnaniu z zagranica
stawiamy w tym kierunku pierwsze kroki, kroki chwiejne i niezdecydowane, a Zycie nie
czeka... Btedne posuniecia i brak wyraznego programu odbija sie fatalnie na rozwoju
automobilizmu, doprowadza do zmarnowania zaangazowanych w samochodach kapitatéw,
zniecheca i rujnuje ludzi. Sprawa podatkéw, drég, uzdrowienie stosunkéw w handlu sa-
mochodami i materiatami eksploatacyjnymi, sprawa warsztatéw, garazy, uporzadkowania
stosunkéw w komunikacji autobusowej, sprawa szoferéw i szkolnictwa samochodowego,
sprawa materiatéw pednych, sprawa wiasnego przemystu samochodowego i wiele innych
zagadnien bezpo$rednio lub posrednio zwigzanych z automobilizmem, czekajg na rozwia-
zanie, a czeka¢ dtugo nie moga bez narazenia naszego zycia gospodarczego, kulturalnego
i turystycznego na powazne, moze niepowetowane straty. Jednym z naczelnych zadan
,Auta i Turysty” bedzie podnoszenie tych spraw, publikowanie odno$nych materiatéw
i faktéw, otwieranie na te tematy dyskusji, precyzowanie wymagan i potrzeb. Kazde
z tych zagadnien — to rzecz, szczegélnie w naszych warunkach, bardzo skomplikowana
i wymagajaca gtebokiego, zdrowego ujecia. Zainteresowani, t. j. wtasciciele samochodow

20 ,Autoi Turysta” 1930, nr 1, s. 3.
21 Tamze,s. 4.
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i motocykli, maja tu co$ do powiedzenia, lecz powiedzie¢ beda mogli tylko wtedy, gdy beda
zorganizowani, gdy szeroko pojeta samopomoc uniezalezni ich od wyzysku i nieuczciwego
kupca, posrednika lub przedsiebiorcy, a poprze zdrowe jednostki, firmy i organizacje,
gdy zbiorowy glos bedzie mial wptyw na decyzje wtadz, czesto powierzchownie obzna-
jomionych z nasuwajacymi sie problematami. Te zadania pragnie zrealizowa¢ Sekcja
samochodowa Polskiego Touring Klubu. Organizacje i metody pracy oparto na wzorach
podobnych organizacji zagranicznych, jak ADAC niemiecki, AA angielskie i amerykanskie,
Sekcje samochodowe Touring Klubéw francuskiego, belgijskiego, wtoskiego i innych?.

0d samego poczatku redakcja utrzymywata przejrzysta strukture pisma, na
ktora sktadaty sie state dziaty, takie jak: Turystyka, Technika, Motocykl, Z przemystu
samochodowego oraz Sport. Niekiedy zmieniaty one kolejno$¢ w poszczegdlnych
numerach. Nazwy tych dziatéw byty graficznie wyeksponowane wielkoscig i charak-
terystycznym stylem pisma, co z pewno$cia nie mogto uj$¢ uwadze czytelnika (il. 3).

II. 3. ,Auto i Turysta” — state dziaty

INTERESLIACE STOA0T
WITROBOETWANLA OPON

e i petliene 1y e = AR Py

W przeciwienstwie do dziatu gtéwnego artykutow, ktére otwieraty kazdy numer
pisma, w pozostatych dominowaty raczej krétsze formy, relacje, sprawozdania z im-
prez samochodowych i motocyklowych, czesto tez ciekawostki techniczne ilustrowane
fotografiami i rycinami. W wiekszo$ci byty to teksty anonimowe, ewentualnie pod-
pisane inicjatami, rzadziej imieniem i nazwiskiem. Wyjatek stanowity obszerniejsze
formy, gtéwnie artykuty w dziatach Technika i Turystyka.

Na odrebng uwage zastuguje dzial wyrdzniajacy sie, juz na pierwszy rzut oka,
odmienng forma graficzng, mianowicie , Komunikaty Polskiego Touring Klubu” (il. 4).

Jak sama nazwa wskazuje dziat miat charakter informacyjno-organizacyjny.
Zawieral wiec informacje o dziatalno$ci organizacji, ogtaszano w nim listy przyjetych
cztonkéw, publikowano wazne komunikaty o nowych rozporzadzeniach, przepisach,
ale tez sygnalizowano o takich zwyktych sprawach jak znizki i udogodnienia przystu-
gujace cztonkom PTK np. na hotele czy kolej. Zamieszczano tez informacje o klubowych
imprezach i organizowanych wycieczkach.

Znaczng cze$¢ numeréw ,Auta i Turysty” zajmowaty reklamy. Pojawiaty sie one
dostownie wszedzie. W tej kwestii redakcja nie kierowata sie powszechnie przy-
jetymi zasadami. OczywiScie zamieszczano je na ostatnich stronach, ale réwniez

22 Tamze.
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w kazdym dziale. Mniejsze reklamy wstawiano w artykuty i inne formy tekstowe.
Wiele z nich zajmowato cate strony, w tym strone tytutowa otwierajagca numer pisma.
W ok. 70% byty to reklamy z branzy motoryzacyjnej, a wiec samochody, motocykle
iinne pojazdy, silniki, opony, smary, oleje i temu podobne akcesoria. Na tamach ,Auta
i Turysty” reklamowaty sie zaréwno polskie, jak i zagraniczne firmy, w tym znani
do dzis Swiatowi giganci branzy motoryzacyjnej, tacy jak np. Shell, Dunlop, Good
Year czy General Motors. Swoje reklamy zamieszczaty tez firmy ubezpieczeniowe.
W formie catostronicowych ilustracji publikowano réwniez grafike i fotografie na
rézne tematy. Mogto to by¢ np. poradnictwo w formie grafiki wygladajacej jak reklama
firmy produkujacej denaturat czy zdjecie z popularnych w owym czasie konkursow
pieknosci automobilow (il. 5).

II. 4. ,,Auto i Turysta” — dziat ,,Komunikaty Polskiego Touring Klubu
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II. 5. ,,Auto i Turysta” — catostronicowe reklamy
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Redakcja mogta sobie na to pozwoli¢, poniewaz ,Auto i Turysta”, z uwagi na
obszerng objeto$¢, dysponowato duza powierzchnia reklamowa. Co prawda pierwszy
numer czasopisma zamykat sie w 20 stronach, ale juz numer si6dmy osiggnat ich
az 39. W drugiej potowie 1930 roku w podobnej objetosci ukazywaty sie podwéjne
numery pisma. Niestety nastepne roczniki ,Auta i Turysty” zlat 1931-1933 zachowaty
sie w stanie szczatkowym, rozproszone gtéwnie w warszawskich bibliotekach. Kilka
egzemplarzy znajduje sie we Lwowie. Ostatni zarejestrowany egzemplarz oznaczony
jest numerem 33 i pochodzi z 1933 roku.

PTK wydawat réwniez , Biuletyn Polskiego Touring Klubu”, pismo nieregularne,
powigzane z ,Autem i Turystg”. Mozliwie, Ze byt to dodatek do oficjalnego organu
PTK. Zachowaty sie jedynie cztery numery z 1932 roku, rozproszone w bibliotekach
warszawskich i we Lwowie. O biuletynie wspomina réwniez cytowany juz W. Korycki:
,«Biuletyn Polskiego Touring Klubu» i wiele innych, ktdre czesto istniaty kilkana-
Scie miesiecy, a p6zniej plajtowaty, by sie odrodzi¢ pod innym tytutem i kierownic-
twem [...]"%. Tym samym potwierdza to wcze$niejsze spostrzezenia wynikajace
z analizy czasopism PTK i dotyczy réwniez nastepnego periodyku.

Il. 6. ,Turysta i Auto” — zmiana szaty graficznej (dominowaty wersje kolorystyczne: zielony, czerwony,
czarny)

TURYSTA - |
i AUTO

Rek L Nr. 1. Dnia 15 wrzeinia .19’33 L3

@

Nastepca ,Auta i Turysty” zostat , Turysta i Auto”: oficjalny organ Polskiego To-
uring Klubu, pismo miesieczne, ilustrowane. Jego pierwszy numer ukazat sie w War-
szawie 15 wrze$nia 1933 roku pod red. Kazimierza Mariana Katczynskiego. Mozna
sie domysle¢, ze zmiana tytutu nastapita z przyczyn, ktdre wymienitem juz wczesniej,
ale to nie wszystko. Wyniki analizy pisma potwierdzity rdwniez, ze wyeksponowanie
w tytule na pierwszym miejscu stowa ,turysta”, a dopiero na drugim stowa ,,auto” miato
zasygnalizowac zwrot redakcji w kierunku tematyki turystycznej i tym samym zmiane

23 W. Korycki, Historyjki..., s. 90.
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profilu pisma. Znalazto to réwniez potwierdzenie w deklaracji redakcji, opublikowanej
w pierwszym numerze. Podkresla sie w niej role i znaczenie srodkéw komunikacji,
zwlaszcza ich wptyw na rozwdéj turystyki. Uwypuklono réwniez ich wage ,nie tylko
z punktu widzenia spotecznego i kulturalnego, lecz réwniez narodowego, a nawet
panstwowego”?%. W deklaracji czytamy réwniez, ze , Turysta i Auto” jako oficjalny
organ PTK ,przejmuje na siebie wszystkie zadania tego klubu, ktérego dziatalnos¢,
zwtlaszcza w latach ostatnich, szta wytrwale po linii celowego rozwoju turystyki,
zwlaszcza krajowej, tak waznej dla mtodego organizmu panstwowego, jakim jest
Polska [...]"?°. Jak wynika z powyzszego, zmiana tytutu nie byta wytgcznie ,kosme-
tyczna”. Nowemu profilowi nastepcy ,Auta i Turysty”, w zwigzku ze zmiang profilu
tematycznego, nadano réwniez nowa strukture i jako$¢. Wedtug niej , Turysta i Auto”
miat przynosi¢ w kazdym numerze, zgodnie z zyczeniami cztonkéw PTK, artykuty
i felietony najlepszych polskich piér, omawiajgce aktualne zagadnienia turystyczne
oraz sprawy krajoznawcze, ruch samochodowy, nowele najSwietniejszych pisarzy,
informacje o ruchu turystycznym w kraju i za granica, korespondencje cztonkéw
PTK, rubryke ,Dobre wychowanie”, humor, wiadomo$ci radiowe, skrzynke fotografa
amatora, kacik brydzowy, rozrywki umystowe, wiadomosci klubowe oraz repertuar
teatralny?. Ambicjg redakcji byto rowniez podniesienie poziomu graficznego pisma:

,Turysta i Auto” dazy¢ bedzie stale do ulepszenia szaty zewnetrznej wydawnictwa, ktéra
juz dzi$ stoi na wysokim poziomie. Specjalny nacisk potozony zostanie na dobdr ciekawych
i pieknych fotografii. W tym celu, pragnac obok najlepszych zawodowcéw, z ktérymi
,Turysta i Auto” zawart umowy, zapewni¢ sobie wspétpracownictwo amatoréw sposréd
PT. czytelniczek i czytelnikdw, juz w pierwszym numerze ogtaszamy konkurs fotograficzny
z licznymi nagrodami [...]%’.

Analiza zawartosci tre$ciowej ,Auta i Turysty” potwierdzita przewage tematyki
turystycznej, w tym turystyki automobilowej. Wida¢ to zaréwno w dziale artykutow,
jak i obszernych sprawozdan z wycieczek, ktore zostaty obficie okraszone amator-
skimi fotografiami. Uwage zwracaja rowniez materiaty reklamowe, podobnie jak
u poprzednika czesto zajmujace nawet cate stronice. Wéréd nich wyroézniaja sie szcze-
golnie reklamy firmy Dunlop. W jednym z komunikatéw opublikowanych na tamach
,Turysty i Auta” czytamy, ze ,Zarzad Sekcji Samochodowej Polskiego Touring Klubu
zawart z firma «Anpolgum», posiadajaca generalne przedstawicielstwo na Polske
opon «Dunlop», umowe, dotyczaca sprzedazy opon i detek wyzej wymienionej marki
cztonkom Sekcji Samochodowej P.T.Klubu, przy ustalonym, wszedzie i dla wszystkich
jednakowym rabacie”?®. Nalezy jednak zaznaczy¢, ze w ,TuryScie i Aucie” nie byto
reklam zwiazanych z branza motoryzacyjna. W zachowanych numerach spotykamy
reklamy firm meblarskich, zaktadu wapiennego, reklamy kosmetykéw, zaktadow

24 0d redakcji, ,Turysta i Auto” 1933, nr 1, s. 1.
25 Tamze.

26 Tamze.

27 Tamze.

28 Wiadomosci klubowe, tamze, s. 20.
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cukierniczych czy dystrybutora amerykanskich piér wiecznych. Materiaty reklamowe
w tym numerze, liczacym 23 strony, zajmowaty okoto 6 stron, tj. prawie 25% catej
powierzchni miesiecznika. Dodam, ze w nastepnych latach objeto$¢ numerdédw osiggata
przecietnie ok. 16 stron, a tresci reklamowe zajmowaty niekiedy az 30% objetosci.
,Turysta i Auto” ukazywat sie trzy lata. Ostatni zachowany egzemplarz (nr 5) pochodzi
z maja 1935 roku.

II. 7. ,Touring” 1939, nr 4.

OURING

—_—
ORCAN POLSKIEC.O TOURING KLUBU

W styczniu 1936 roku ukazuje sie ,Touring”: organ Polskiego Touring Klubu.
Miesiecznik wychodzit w Warszawie pod redakcja J6zefa Michalikowskiego. Wy-
dawano go regularnie do lipca 1939 roku?®. Nalezy podkresli¢, ze , Touring” nie byt
kontynuacja , Turysty i Auta”, jak to podaja gtéwne zrodta, w tym katalogi biblioteczne
i Centralny Katalog Czasopism Polskich. Owszem ,Touring” byt kontynuacjg, ale
wspomnianego juz ,Biuletynu Polskiego Touring Klubu” z 1932 roku. Znajduje to
zresztg potwierdzenie w informacji opublikowanej na tamach pierwszego numeru
tego pisma, w ktérym czytamy:

Przed trzema laty zostato zawieszone nasze klubowe wydawnictwo p. n. ,Biuletyn Pol-
skiego Touring Klubu”. Przez ten okres czasu, az do kwietnia r. b. postugiwali$my sie
dla informowania PP. Cztonkdw o biezacych sprawach i pracach Zarzadu w dziedzinie
motoryzacji, automobilizmu i turystyki miesiecznikiem , Turysta i Auto”. Wobec jednak
wzmozenia dziatalnos$ci Polskiego Touring Klubu i jego poszczeg6lnych Sekcji, uznalismy
za konieczne wznowi¢ wydawanie wtasnego organu, w ktérym poza zamieszczaniem
wszelkiego rodzaju komunikatéw, omawia¢ rowniez bedziemy zagadnienia, dotyczace
bezposrednio naszej dziatalnosci®’.

29 Zlipca 1939 r. pochodzi ostatni zachowany numer tego pisma.
30 Tekst podpisany przez Polski Touring Klub. Zarzad Gtéwny. ,Touring” 1936, nr 1
[brak oznaczenia strony].
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»Touring”, podobnie jak jego poprzednicy, balansowat miedzy tematyka turystycz-
na a motoryzacyjng, ktadac gtéwny nacisk na turystyke automobilowa. W cytowanym
juz stowie Zarzadu Gtéwnego PTK czytamy, m.in.:

[...] zwracamy sie do naszych Czytelnikéw i Sympatykéw Klubu z prosba, aby przez
nadsytanie Swych uwag i interesujacych ogét notatek w zakresie turystyki w ogéle a mo-
toryzacji w szczegdlnosci poprali wiasne wydawnictwo klubowe i nawigzali z nim jak
najscislejszy kontakt®..

W tym miejscu zwracam szczegdlng uwage na pojawienie sie okreslenia ,motory-
zacja”, ktéorym zastgpiono stosowane wcze$niej stowo ,,automobilizm”, co potwierdza
moje wczesniejsze wyjasnienia w niniejszym tekscie na temat pojecia motoryzacji
w $wietle problem6éw natury typologicznej prezentowanych tytutéw PTK. I jeszcze
jedno, odnosnie do przeplatania sie zagadnien turystycznych i motoryzacyjnych...
W inauguracyjnym numerze czasopisma ,Touring” pierwszy artykut poswiecony
jest tematyce turystycznej, a drugi, jakby dla zachowania réwnowagi, dotyczy moto-
ryzacji*2. W obszernych numerach miesiecznika , Touring”, dochodzacych do 38 stron
w 1937 roku nie byto wyraznego podziatu, jak w przypadku ,Turysty i Auta”. Jego
struktura byta mato wyrazista, a nazwy dziatéw rzadziej i mniej eksponowane graficz-
nie. Gtowny zrab stanowity artykuty, ktdre poprzedzone catostronicowymi reklamami
otwieraty kazdy numer. Po nich publikowano ,Komunikaty oficjalne Polskiego Touring
Klubu” oraz kroniki, np. , Kronike turystyczna i samochodow3g” czy , Kronike krajowa
izagraniczng”. Numery zamykaty ,Czasopisma nadestane” oraz ponownie reklamy. Te
ostatnie pojawiaty sie dostownie wszedzie wewnatrz numeréw, miedzy artykutami
rowniez. Uwage zwracaja wysokiej jakosci fotografie, w ktére zaopatrywano niemal
kazdy artykut, sprawozdania, w mniejszej ilosci zamieszczano rysunki. Z pewnoscia
pod wzgledem graficznym pismo stato na wysokim poziomie. Wraz z czasopismem
»Touring” wychodzit niesamoistny dodatek w jezyku francuskim , Orange Official du
Touring Club Polonais”. Posiadat wspdélna z gtéwnym numerem , Touring” numeracje,
datowanie i paginacje. Z pewnoscia , Touring” zastuguje na doktadniejsza i obszer-
niejszg analize prasoznawczg, ktérej wynikow nie mogtem przedstawi¢ w niniejszym
artykule z powodu ograniczen redakcyjnych.
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Publishing house of the Polish Touring Club in the years 1930-1939

Abstract

The article is devoted to four periodicals: “Auto i Turysta,” “Turysta i Auto,” “Biuletyn Polskiego
Touring Klubu” and “Touring,” published in 1930-1939 by the Polish Touring Klub (PTK). It
expands and supplements the research on the development of Polish automotive magazines
from their creation, which was 1911, to the end of the interwar period. Its results were pre-
sented in the author’s previous publications. This text also shows the mutual relations be-
tween the two main issues addressed in those magazines, namely tourism and the automotive
industry. The publication also contains information on PTK’s publishing activity beyond the
aforementioned press titles.

Keywords: history of the press, Polish press, Poland in the 20" century, automotive maga-
zines, tourism magazines, Polish Touring Klub.



