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Adam Bando
0d ,,Gazety Automobilowej” do ,,Czasopisma Automobilowego” -
narodziny polskiej prasy motoryzacyjnej

Czasopisma motoryzacyjne to kategoria obejmujaca szeroka grupe periodykéw
o problematyce motoryzacyjnej. Pojecie to nie ogranicza sie do popularnej prasy
motoryzacyjnej, tzw. kolorowych magazyndw motoryzacyjnych. Obejmuje rowniez
zwigzang tematycznie z motoryzacja czes¢ tytutdéw prasy turystycznej i sportowej,
np. dotyczacej sportow motorowych i samochodowych, w tym pisma towarzystw,
klub6w i kétek auto-motocyklowych, a takze czasopisma hobbystyczne rozwija-
jace zainteresowania motoryzacja i kolekcjonerstwem motoryzacyjnym. Do prasy
motoryzacyjnej zaliczamy tez periodyki techniczne - popularne poradniki doty-
czace eksploatacji motocykli i samochodéw, oraz naukowe pisma techniczne
omawiajgce problematyke konstrukcji pojazdéw. Odrebna grupe czasopism moto-
ryzacyjnych stanowia tytuty branzowe, w tym pisma zwigzkdéw i grup zawodowych,
rowniez tzw. pisma zaktadowe oraz pisma ,handlowe”, ktérych zadaniem jest do-
starczenie odbiorcy motoryzacyjnej informacji handlowej. Do tej ostatniej grupy
zaliczmy m.in. periodyczne katalogi gietdowe i oferty firm motoryzacyjnych?. Jesz-
cze do niedawna termin ,czasopisma motoryzacyjne” nie funkcjonowat oficjalnie
jako samodzielny w typologii polskiej prasy. Periodyki o tej tematyce najczesciej
przyporzadkowywano do czasopism hobbystycznych lub sportowych, przy czym
obie te grupy zaliczano do pism skierowanych gtéwnie do mezczyzn. O czasopi-
smach motoryzacyjnych jako czesSci prasy sportowej pisali m.in. Kajetan Hadze-
lek, Honorata Jakubowska oraz Bogdan Tuszynski2. Ten fakt potwierdzit réwniez

1 Definicja, ktéra zaproponowatem znajduje sie w: A. Bando, Polskie czasopisma moto-
ryzacyjne do 1989 roku, ,Gospodarka, Rynek, Edukacja” 2015, vol. 16, nr 1, s. 5-14.

2 H. Jakubowska, K. Hadzelek, Informacja o polskich czasopismach z zakresu wycho-
wania fizycznego i sportu w latach 1918-1939, ,Kultura Fizyczna” 1958, nr 5, s. 373-381;
H. Jakubowska, Prasa sportowa okresu miedzywojennego jako Zrédto do dziejéw wychowa-
nia fizycznego i sportu: 1918-1939, ,Kultura Fizyczna” 1952, nr 4, s. 308-310; B. Tuszynski,
Sprintem przez prase sportowq, Warszawa 1975; Tenze, Rzut oka na gtéwne kierunki roz-
woju polskiej prasy sportowej do 1939 roku, ,Rocznik Historii Czasopi$miennictwa Polskiego”
1973, z. 4, 5. 495-515; Tenze, Prasa i sport, Warszawa 1981.
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Wtiadystaw M. Kolasa, charakteryzujac kierunki badan nad historig prasy polskiej3.
Odmienne podejscie reprezentowat Feliks Kucharzewski, ktéry zaliczyt czasopi-
sma motoryzacyjne go grupy pism technicznych. Wynika to z tego, ze w pracach
tego badacza przytaczane sa tytulty periodykéw motoryzacyjnych dotyczace nie-
mal wytgcznie problematyki mechanicznej i konstrukcyjnej*. Problem typologiczny
prasy motoryzacyjnej wystepuje rowniez we wspodtczesnych pracach, w opraco-
waniach encyklopedycznych czy popularnych stownikach. Wspétcze$nie anachro-
nicznymi wydajg sie proby przyporzadkowania czasopism motoryzacyjnych grupie
pism przeznaczonych dla mezczyzn. Podobnym uproszczeniem jest zaliczenie tej
grupy czasopism do periodykow hobbystycznych, co nie oddaje w petni zakresu ich
problematykis.

Skala rozwoju polskich czasopism motoryzacyjnych, zwtaszcza po przemia-
nach ustrojowych w 1989 roku, pozwala obecnie na wyodrebnienie periodykéw
motoryzacyjnych ze wspomnianych grup pism hobbystycznych, sportowych, tech-
nicznych czy turystycznych. Wspdiczesnie w grupie czasopism motoryzacyjnych
znajdziemy rowniez pisma fachowe przeznaczone dla przedstawicieli zawo-
dow - branzy zwigzanych z szeroko rozumiang motoryzacjg, m.in. dla kierowcow,
mechanikéw, konstruktoréw-inzynieréw, a nawet projektantéw-stylistow, fanéw
auto tuningu. Nalezy uwzgledni¢ réwniez mitosnikéw sportéw motorowych oraz
kolekcjoneréw samochodéw i motocykli. W kregu problematyki motoryzacyjnej
pozostajg takze pisma zwigzkéw zawodowych branzy motoryzacyjnej, klubéw au-
tomobilowych oraz periodycznie ukazujace sie firmowe i gietdowe katalogi.

Pierwsze czasopisma motoryzacyjne na $wiecie zaczety ukazywac sie pod ko-
niec XIX w. Do najstarszych zaliczamy tygodnik ,Autocar”, zatozony w Wielkiej Bry-
tanii (1895), szwajcarski ,,Automobil Revue” (1906) czy amerykanski ,Automotive
Industries” (1895), wczesniej wychodzacy jako ,The Horseless Age”¢. Na tle tych
zagranicznych przyktadéw polska prasa motoryzacyjna nie pozostawata daleko
w tyle. Podobnie jak w innych krajach rozwojowi periodykéw o tej tresci towarzy-
szyl postepujacy wzrost zainteresowania motoryzacja i sportem motoryzacyjnym.
Oczywiscie odmienne byty uwarunkowania, o czym pisatem w jednym ze swoich
artykutow?. Wspomniatem wowczas, ze kwestig nadal otwartg pozostaje, ktore

3 W.M. Kolasa, Kierunki badan nad historiq prasy polskiej 1918-1939, cz. 1: Tendencje
rozwojowe, typologia, ,Rocznik Historii Prasy Polskiej” 2011, vol. 14, nr 1/2, s. 5-55.

4 F. Kucharzewski, PiSmiennictwo techniczne polskie, t. 1-3, Warszawa 1911-1922;
Tenze, O zatozycielach i redaktorach naszych dawnych czasopism technicznych, ,Przeglad
Techniczny” 1926, nr 39; Tenze, O poczqtkach piSmiennictwa technicznego w Polsce. Odczyt
wygtoszony na 1V Zjezdzie Technikéw Polskich w Krakowie 9 wrzesnia 1899 r. przez Feliksa
Kucharzewskiego, Warszawa 1899 [ten sam tekst przedrukowano rok pézniej w ,Przegladzie
Technicznym”].

5 Periodyki motoryzacyjne zostaty zaliczone do prasy hobbystycznej przeznaczonej
dla mezczyzn w: Popularna encyklopedia mass medidéw, red. ]. Skrzypczak, Poznan 1999.

6 Wiecej na ten temat napisatem w: A. Bando, Polskie czasopisma..., s. 7.

7 Tamze, s. 5-14.
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z pism mozna uznac za pierwszy polski periodyk motoryzacyjny. Do pretenden-
tow zaliczytem pismo ,Cyklista: tygodnik specjalnie sportowcowi cyklowemu po-
Swiecony”, wychodzacy w Warszawie w latach 1895-1898 pod redakcja Franciszka
Karpinskiego, oraz czasopismo ,Lotnik i Automobilista: miesiecznik ilustrowany
poswiecony lotnictwu i automobilizmowi”, ukazujacy sie w Warszawie w latach
1911-1914 pod redakcja Zygmunta Deklera. Artykuly o tematyce motoryzacyjnej
ukazywaty sie réwniez w ,Przegladzie Technicznym”, wydawanym w Warszawie
od 1866 roku. Wszystkie te trzy periodyki zostaly przeze mnie wymienione jako
te, ktére moga ubiegac sie o palme pierwszenstwa wsrod polskich czasopism mo-
toryzacyjnych. W ostatnich latach, za sprawa Tomasza Szczerbickiego, pojawit sie
jeszcze jeden powazny, a moze najpowazniejszy pretendent do miana pierwszego
polskiego czasopisma motoryzacyjnego8. Mam na mysli lwowska , Gazete Auto-
mobilowga”, miesiecznik ukazujacy sie jako organ Galicyjskiego Klubu Automobilo-
wego. Pierwszy numer tego periodyku wyszedt w lutym 1911 roku pod redakcja
Stanistawa Baranskiego i Hieronima Zalewskiego. Jego wydawca byt Jan Maniszew-
ski, lwowski ksiegarz i wydawca, ktérego ksiegarnia znajdowata sie przy ul. Bato-
rego. Redakcja pisma miescita sie natomiast w sekretariacie Galicyjskiego Klubu
Automobilowego przy ul. Chorazczyzny 18. Pierwszy numer ukazat sie 1 lutego
1911 roku, jak poinformowata redakcja nastepne miaty wychodzi¢ ,dnia 1-go kaz-
dego miesigca”?. Fakt ukazania sie pierwszego numeru ,Gazety Automobilowej” zo-
stat odnotowany juz 7 lutego 1911 roku na tamach ,Kuriera Lwowskiego”1°. Biorac
pod uwage, ze pierwszy numer ,Lotnika Automobilisty” wyszedt w lipcu 1911 roku,
a wiec pie¢ miesiecy po ,Gazecie Automobilowej”, to wtasnie tej ostatniej, jak stusz-
nie zauwaza Szczerbicki, nalezy sie miano pierwszego czasopisma motoryzacyj-
nego na ziemiach polskich. Decydujacym tez jest fakt, ze ,Gazeta Automobilowa”
jako pierwsza w catos$ci byta poswiecona sprawom automobilizmu. W przypadku
jej konkurentéw zagadnienia te wystepowaty pobocznie. Trudno okresli¢ jak dtugo
ukazywata sie gazeta, poniewaz do wspoétczesnych czasow zachowaty sie jedy-
nie cztery numery tego pisma. Jego egzemplarze sg przechowywane w Bibliotece
Uniwersytetu Lwowskiego (numery 1-4) oraz w Miejskiej Bibliotece Publicznej
im. H. Lopacinskiego w Lublinie (tylko numer z lutego 1911 r.)11. Pierwszy numer
,Gazety Automobilowej” ukazat sie w formie gazetowej, liczyt 18 stron, z czego po-
nad 4 strony zajmowaty reklamy. Na trzech stronach opublikowano wykaz czton-
kéw Galicyjskiego Klubu Automobilowego i co ciekawe posiadaczy samochodéw
w Galicji. Zdaniem Szczerbickiego jest to pierwszy w historii polskiej motoryza-
cji spis wtascicieli samochodéw. 7 stron zajmuja rozporzadzenia ministerialne
dotyczace przepiséw ruchu pojazdéw. W ,Stowie wstepnym” redakcja ,Gazety

8 T. Szczerbicki, Lwowska , Gazeta Automobilowa” - pierwsze polskie czasopismo moto-
ryzacyjne, ,Automobilista” 2010, nr 2(118), s. 54-56.

9 ,Gazeta Automobilowa” 1911, nr 1, s. 1.
10 Kurier Lwowski”, 7 lutego 1911, s. 3.

11 T. Szczerbicki, Lwowska ,Gazeta Automobilowa”..., s. 54.
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Automobilowej” zaledwie zarysowata stan rozwoju automobilizmu w Galicji na tle
poziomu europejskiego. Zwrdcita uwage na jego powolny rozwoj, ale tez na wciaz
rosngcg $wiadomosc jego roli w komunikacji, transporcie i pracy. Przyktadem tego
miata by¢ wciaz rosngca potrzeba zrzeszania sie wszystkich tych, ktérzy uzywaja
samochodu do celéw sportowych i praktycznych, czego dowodem byto powstanie
w 1908 roku w Krakowie Galicyjskiego Klubu Automobilowego. W 1921 roku liczyt
on juz 90 cztonkdw, a jego liczba wcigz powiekszata sie.

W dalszej czesci ,Stowa wstepnego” redakcja wyjasnia, co byto powodem po-
wotania do zycia ,Gazety Automobilowe;j”:

Wzrost liczby cztonkéw klubu automobilowego, ktérych imienny wykaz podajemy
w innym miejscu - spowodowat konieczno$¢ otwarcia we Lwowie drugiego sekreta-
riatu Galicyjskiego Klubu Automobilowego. To rozszerzenie dziatalnosci klubu ma do-
nioste znaczenie zaréwno dla klubu samego, jak i dla cztonkéw we wschodniej Galicji
zamieszkatych. W dalszym nastepstwie tej akcji odczuto w kotach zainteresowanych
potrzebe powotania do zycia organu, ktéry by objal catoksztatt spraw automobilo-
wych. Tym sposobem powstata nasza , Gazeta Automobilowa”, ktérej pierwszy okazowy
numer oddajemy w rece taskawych Czytelnikéw. [...] Zadaniem naszej Gazety bedzie
przede wszystkim utrzymanie statej rubryki z dziedziny ustawodawstwa automo-
bilowego. [...] Procz tej rubryki informacyjnej Gazeta nasza jako organ Galicyjskiego
Klubu Automobilowego zamieszcza¢ bedzie komunikaty klubowe. [...] Nadto Czytelnicy
znajda w naszej Gazecie wiadomosci z dziedziny ulepszen mechanicznych dotyczacych
wozoéw automobilowych, sprawozdania ze wszystkich préb na tym polu a dla rozrywki
opisy podroézy i wycieczek. [...]12.

Pierwszy numer ,Gazety Automobilowej” nie byt zbyt ciekawy. Brakowato ilu-
stracji, grafiki, ktorg ograniczono tylko do reklamy. Znaczng jego cze$¢ zajmowaty
nudne ministerialne rozporzadzenia oraz wspomniane spisy i wykazy. Wyjatek
z catos$ci stanowit interesujacy artykut o historii automobilu. Znacznie bardziej in-
teresujacy, zaréwno od strony tresci, ale rowniez grafiki, byt numer drugi z marca.
Zawieratl juz 22 strony druku, w tym fotografie. Tres¢ byta o wiele ciekawsza od
poprzedniej. Redakcja podjeta kilka ciekawych tematdw i co istotne polemizowata
na temat panujacych w réznych sferach stereotypowych pogladéw o samochodach
i ich wiascicielach. Pojawit sie rowniez obszerny reportaz z wycieczki turystyczne;j
galicyjskich automobilistow!3. Drugi numer zamknat tez etap tworzenia struktury
tego pisma. Od tego momentu nastepne numery zawieraty takie same elementy
pierwszej strony: tytut, spis tresci i sktad osobowy zarzadu Galicyjskiego Klubu Au-
tomobilowego. Trzeci kwietniowy numer ukazat sie tylko na 16 stronach. Pomimo
tego stal na wyzszym poziomie redakcyjnym i edytorskim niz poprzednie wyda-
nia. Widoczne s3 juz lepszej jakos$ci fotografie. Poza aktualnymi wiadomosciami
z kraju oraz biezacymi informacjami klubowymi, zamieszczono réwniez wiadomo-
$ci z europejskich stolic, w tym z Warszawy, co zdaniem Szczerbickiego byto préba

12 Tamze, s. 55.

13 Tamze, s. 56.
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zainicjowania integracji ,automobilistow - Polakdéw z r6znych zaboréw. Miato sie
to odby¢ na bazie turystyki”14. Ostatni zachowany numer ,Gazety Automobilowej”
ukazat sie 25 maja 1911 roku. Jego objeto$¢ ograniczono do 12 stron, co moze su-
gerowac ktopoty finansowe redakcji, tym bardziej, ze w zachowanych zbiorach
bibliotecznych nie ma $ladu nastepnego numeru tego miesiecznika. W numerze
czwartym konsekwentnie dochowano zamierzen sformutowanych w pierwszym,
inauguracyjnym wydaniu. Kontynuowano tematyke spotecznego wizerunku auto-
mobilizmu. W pozostatych artykutach poruszano kwestie techniczne, ubogacajac
je materiatem ilustracyjnym. Ostatni numer zawiera réwniez biezgce informacje?s.

Jak juz wspomniatem rozwoj polskiej prasy motoryzacyjnej, na tle tego typu
prasy zagranicznej, nie pozostawat az tak daleko w tyle, jakby sie mogto wyda-
wac. Pierwszy numer ,Gazety Automobilowej” ukazat sie 15 lat po pojawieniu sie
pierwszego samochodu na ziemiach polskich (1896 w Warszawie, 1897 we Lwo-
wie). Nastepne lata rozwoju motoryzacji na $wiecie spotegowaty zainteresowania
nig réwniez na obszarach zajetych przez zaborcéow. W lipcu 1911 roku ukazat sie
,Lotnik Automobilista - miesiecznik ilustrowany poswiecony lotnictwu i automobi-
lizmowi”, wydawany w Warszawie w latach 1911-1914 pod red. Zygmunta Deklera,
ktory byt rowniez autorem wielu tekstow. ,Lotnik i Automobilista” byt znakomitym
pismem dokumentujacym pionierski okres motoryzacji, utrzymywanym na wyso-
kim poziomie merytorycznym i wydawanym w nowoczesnej formie edytorskiej. Od
roku 1912 (nr 1) wychodzit jako organ Towarzystwa Automobilistow Krélestwa
Polskiego, od 1913 (nr 6) organ Zwigzku Awiatycznego Stuchaczéw Politechniki
we Lwowie, a od 1914 (nr 5) organ Polskiego Zwigzku Awiacyjnego w Leodium.
Gléwnemu pismu towarzyszyt dodatek ,Wszechsport”, poswiecony cyklizmowi i in-
nym sportom technicznym, uznawany za ,przedszkole” polskiego automobilizmu
i lotnictwate.

Proces ksztattowania sie prasy motoryzacyjnej w niepodlegtej Polsce naste-
powatl w sposéb typowy dla innych grup periodykéw tematycznych tego okresu.
Najpierw byly to informacje w prasie codziennej, gtdwnie wyniki i sprawozdania
z rajdéw automobilowych i motocyklowych. Najczesciej zamieszczano je na ostat-
niej stronie popularnych gazet w rubrykach wiadomosci sportowych. Z uptywem
czasu, ktéremu towarzyszyt rozwo6j motoryzacji i wzrost popularnosci sportu au-
tomobilowego, tematyka motoryzacyjna wytaniata sie z serwisu sportowego. Poja-
wiaty sie rubryki, fotografie, reportaze, sprawozdania nawet felietony. Pierwszym
motoryzacyjnym czasopismem w odrodzonej Polsce byto krakowskie ,Czasopi-
smo Automobilowe - miesiecznik poswiecony sprawom automobilizmu, lotnictwa
i pokrewnym gateziom wiedzy technicznej”. Pierwszy zeszyt ,Czasopisma Auto-
mobilowego” ukazat sie 1 kwietnia 1920 roku. Firmowato je Wydawnictwo Spotki

14 Tamze.
15 Tamze.

16 Lotnik i Automobilista”, Katalog HINT, Polska Klasyka Naukowa i Techniczna w Sieci.
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,Eshape” (Krakow, ul. Pijarska 4). W sktad redakcji miesiecznika wchodzili: Ludwik
Hubicki, Stanistaw Fedorowicz oraz Tadeusz Piotrowski. Wymienione w stopce
redakcyjnej nazwiska swiadczg o tym, ze redakcja siegata rowniez po teksty za-
granicznych autoréw: ,Kazimierz Kristman Dobrzanski, Wilhelm Rippert, Roger
hr. Morsztyn, Franciszek Schneider, Maryan Krzyzanowski, inz. Wiadystaw Mayer,
Jan Fischer, ].J. Berjeot, inz. Heryng, H. Petit, M. d’ About, Fortunato Giannini, John
Rosendaal”17.

Redaktorem odpowiedzialnym , Czasopisma Automobilowego” byt Ivo Rogow-
ski. W pierwszym zeszycie znalazta sie takze informacja o warunkach prenumeraty
oraz cenie pojedynczego zeszytu - 20 marek. Zapowiedziano réwniez, Ze nastepny
numer ukaze sie okoto 10 maja. Inauguracyjny zeszyt otwiera tekst Od redakcji
piora Ludwika Hubickiego. Autor podnosi w nim wage rozwoju motoryzacji dla od-
radzajgcego sie panstwa, wskazuje na zacofanie w tej dziedzinie, ktérego przyczyny
upatruje w ograniczeniach narzuconych przez zaborcoéw:

U nas, niestety, jak i na wielu innych polach, zostato w tej dziedzinie zrobione niewiele.
I trudno sie temu dziwi¢. W Mato - i Wielkopolsce przemyst byt w ogéle pod ,szcze-
gblng opieka” Austrii i Niemiec, a w bytym zaborze rosyjskim, gdzie ze wszystkich
dzielnic Polski przemyst byt najbardziej rozwiniety, stan drég w wielu wypadkach ce-
lowo utrzymanych w ztym stanie przez rzad rosyjski, ze wzgledéw strategicznych, nie
mogt sie przyczyni¢ do rozwoju automobilizmu. Obecnie mamy mozno$¢ pracy. Mu-
simy budowa¢ od podstaw nasze zycie gospodarcze, ktérego rozkwit bedzie najlepsza
rekojmia naszej niezawistosci politycznej?8.

W dalszej czesci Ludwik Hubicki przedstawia cel i program pisma. Czytamy
w nim m.in.:

Widzimy juz teraz narodziny wielkiego przemystu w Polsce, ktéry oby byt poczatkiem
wyzwalania sie naszego od zaleznosci obcej. Na nas, jako na automobilistach, lezy obo-
wigzek zajecia sie ta gatezia przemystu. W tym celu przystepujemy do wydawania mie-
siecznika, poswieconego automobilizmowi i gateziom jemu pokrewnym. Pragniemy,
aby skupiat on caly ruch automobilowy w Polsce, aby stat sie Srodowiskiem, skad
wychodzitaby inicjatywa, gdzie toczytaby sie dyskusja i gdzie zetknatby sie technik
z przemystowcem. Pragnac, aby najnowsze w tej dziedzinie mysli i zdobycze zachodu
przedostaty sie do nas najszybciej, zapewniliSmy sobie wspétudziat wybitnych fachow-
céw, zarowno u nas, jak i zagranica. Omawia¢ bedziemy réwniez dziaty pokrewne au-
tomobilizmu, jak lotnictwo, dalej przemysty z nimi posrednio zwigzane; nie ominiemy
roéwniez tej dziedziny, ktéra w innych krajach wysoko bardzo stoi, tj. automobilizmu
jako sportu [...]1°.

17 ,Czasopismo Automobilowe” 1 kwietnia 1921, z. 1. [inf. ze stopki redakcyjnej].
18 1, Hubicki, Od redakcji, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1921, z.1,s. 1.

19 Tamze.
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Il. 4. ,Czasopismo Automobilowe” II. 5. ,,Czasopismo Automobilowe”
Strona tytutowa, nr 1, 1 kwietnia 1920, Krakow Sktad redakcji, nr 1, 1920, Krakéw

W przeciwienstwie do lwowskiej ,Gazety Automobilowej”, krakowskie ,Cza-
sopismo Automobilowe” nie ograniczato sie wytacznie do zagadnien motoryza-
cyjnych - automobilowych. Ale to nie jedyna zasadnicza réznica. Obydwa tytuty
powstawaty w rdéznej rzeczywistosci i miaty w zwigzku z tym odmienne przezna-
czenia. Lwowska ,Gazeta Automobilowa” ukazywata sie pod zaborem austriackim.
Redakcja tego pisma koncentrowata sie w tej sytuacji przede wszystkim na szerze-
niu wiedzy o rozwoju motoryzacji. Krakowskie ,Czasopismo Automobilowe” uka-
zywato sie juz w wolnej Polsce. Tym samym tresci w nim publikowane miaty inny
charakter i przeznaczenie. Redakcja stawiata sobie wyzszy cel, gtéwnie o charakte-
rze panstwowym i narodowym. Rozwdj motoryzacji jawit sie bowiem z podniesie-
niem poziomu rozwoju gospodarczego i ekonomicznego. W rozwoju motoryzacji
upatrywano bowiem rozwdj dobrobytu panstwa i spoteczenstwa.

Pierwszy zeszyt ,Czasopisma Automobilowego” liczyt sobie az 34 strony.
Z czego ostanie 4,5 zajmowaty reklamy, gtéwnie firm zwigzanych z branza mo-
toryzacyjna: oleje, benzyna, smary i warsztaty napraw maszyn. Na uwage zastu-
guje catostronicowa reklama FIATA, ktéra demaskuje powigzania miesiecznika
z tym koncernem. Okazuje sie, ze wydawca ,Czasopisma Automobilowego”, firma
Eshape, byta réwnoczesnie handlowym przedstawicielem FIATA. Doktadnie
okreslono to w nastepujacej formie: ,wytaczne zastepstwo na Matopolske, Slask,
powiaty: miechowski, pinczowski, sandomierski, etc.”20. Tym samym poznaliSmy

20 Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 34 [reklama].
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zrodto finansowania periodyku. W tej sytuacji nie dziwi fakt, ze jego pierwszy nu-
mer otwiera, zaraz po tekscie Od redakcji, artykut: Rozwdj fabryki ,Fiat”?1. Wsr6d
pozostatych tekstow znalazta sie obszerna relacja Stanistawa Federowicza z wy-
stawy samochodow w Paryzu, zaopatrzona w wysokiej jakosci fotografie22. Bogaty
materiat ilustracyjny w postaci rycin i fotografii uzupetnia artykut o najnowszym
sposobie frezowania két zebatych. Tekst jest przektadem z jezyka francuskiego?3.
Z francuskiego ttumaczenia pochodzi réwniez kolejny artykut o najnowszych ty-
pach francuskich motocykli24. Z kolei z jezyka niemieckiego przettumaczono
specjalistyczny tekst z dziedziny lotnictwa mysliwskiego o uzbrojeniu samolotu
w karabin maszynowy?25. Réwnie bogato ilustrowany jest anonimowy artykut
o traktorze Fiata2¢. Pierwszy numer ,Czasopisma Automobilowego” imponuje ja-
koscia fotografii i rycin. Jest ich tez wyjatkowo duzo, bo az 50. Numer zamykajg
krotsze, bardzo zréznicowane formy wypowiedzi. Jest wsrdd nich wspomnienie
o pierwszej oficerskiej szkole wojsk samochodowych w Krakowie??, tekst w ro-
dzaju poradnika o wulkanizacji28, komunikaty dowddztwa wojsk samochodowych
Okregu Generalnego Krakowskiego2?, wspomnieniowe opowiadanie z czaséw
konca I wojny swiatowej, ktorego ,.akcja” rozgrywa sie w parku samochodowym
w Dabiu pod Krakowem?39. Numer zamyka tekst anonimowego autora o wyscigach
samochodowych3. Numer drugi ,Czasopisma Automobilowego” z maja 1920 roku
zawierat 28 numerowanych stron, na ktérych opublikowano obszerne artykuty
z szeroko rozumianej dziedziny motoryzacji. S3 w nim teksty poswiecone budo-
wie réznych typéw napedéw motorowych, lotnictwu, a nawet okretom. Wszystkie
artykuly sa bogato ilustrowane 41 rycinami, rysunkami i fotografiami o wysokiej
jakosci.

21 Rozwoj fabryki ,Fiat”, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 1.

22 S, Federowicz, Z paryskiego ,salonu”, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920,
z.1,s.4-7.

23 Najnowszy sposéb frezowania két zebatych systemem Gleason’a, ,Czasopismo Automo-
bilowe” 1 czerwca 1920,z.1,s. 7-12.

24 M. d’ About, Najnowsze typy motocykli francuskich, ,Czasopismo Automobilowe’
1 czerwca 1920, z. 1, s. 12-15.

25 ]. Rosendaal, Strzat przez srube, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1,
s. 16-23.

26 Traktor rolniczy ,Fiat”, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 23-26.

J

27 T. Piotrowski, Pierwsza oficerska szkota Wojsk samochodowych w Krakowie, ,,Czasopi-
smo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 26-27

28 St. F [Stanistaw Federowicz], Recepty. Okolenie i guma, ,,Czasopismo Automobilowe”
1 czerwca 1920, z. 1, s. 27-28.
29 Komunikaty, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 29.

30 T. Piotrowski, Zmiana warty, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1,
s. 29-30.

31 Wyscigi motorowe, ,Czasopismo Automobilowe” 1 czerwca 1920, z. 1, s. 30-31.
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Il. 6. ,Czasopismo Automobilowe” II. 7. ,,Czasopismo Automobilowe”

Najwiecej miejsca zajmuje jednak tematyka lotnictwa. Znajdziemy tutaj
m.in. sprawozdanie z wystawy lotniczej w Paryzu oraz artykut o szkole lotnikow
w Krakowie - Rakowicach32. W numerze zamieszczono reklame innego czasopi-
sma z branzy motoryzacyjnej - ,Wiedzy Technicznej: miesiecznika ilustrowanego
wojsk technicznych wielkopolskich”, redagowanego w Poznaniu przez Jana Sko-
ryna. Pismo bylo poswiecone zagadnieniom techniki, wynalazkom, sportowi, au-
tomobilizmowi, telegrafii, literaturze oraz humorowi. Trzeci numer ,Czasopisma
Automobilowego” z czerwca 1920 r. wyszedl w ograniczonej objetosci, liczacej
tylko 19 stron, w tym 5 fotografii i zaledwie kilkanascie rycin, rysunkdéw. Jak po-
informowata redakcja stato sie to ,z powodu, ze przewazajaca liczba wspétpra-
cownikéw znajduje sie w szeregach i rekopisow nie nadestata, numer wyszedt
w zmniejszonej objetosci”33. Mozna przypuszczaé, ze powodem byta wojna polsko-
-bolszewicka, ktéra zmobilizowata znaczna czes$¢ redakcji i wspotpracownikow
bedacych oficerami. Rowniez nastepne numery czasopisma ukazaty sie w pomniej-
szonej objetosci. Numery czwarty i pigty liczyly po 23 strony, numer szoésty 24,
podwojny numer siédmy i 6smy, przypadajacy na kulminacje dziatan wojennych
obejmowat 32 strony. Ostatni numer z 1920 roku (zeszyt 9) liczyt 32 numerowane

32 Wystawa awiatyczna w ParyZu, ,Czasopismo Automobilowe” 1920, z. 2, s. 16-21;
S. Karpinski, Szkota lotnikéw w Krakowie - Rakowicach, ,,Czasopismo Automobilowe” 1920,
z.2,s.25-27.

33 Notka redakcyjna, ,Czasopismo Automobilowe” 1920, z. 3.
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strony, ale przynajmniej jedng trzecig jego objetosci zajmowaty reklamy. W tym
i poprzednich numerach znajduja sie reklamy koncernu Fiat i jego przedstawiciela,
zarazem wydawcy miesiecznika, co potwierdza moje wcze$niejsze przypuszczenia
o finansowym powigzaniu czasopisma ze znanym koncernem. W roku nastepnym
ukazato sie 5 numerdw ,Czasopisma Automobilowego”. Ostatni numer wyszed}t
w maju 1921 roku i zawierat 23 strony. Przez caty czas ukazywania sie, miesiecznik
zachowywat statg strukture i zakres tematyczny. W nastepnych latach powstato
wiele nowych tytutéw motoryzacyjnych, o ktérych napisalem w innym tekscie3+.

Przez wiele lat kwestia pierwszego polskiego czasopisma motoryzacyjnego
pozostawata dyskusyjna i nierozstrzygnieta. Palme pierwszenstwa przyznawano
zazwyczaj warszawskiemu ,Lotnikowi Automobili$cie”. Ukazujgca sie w tym sa-
mym roku, ale kilka miesiecy wcze$niej lwowska ,Gazeta Automobilowa” zostata
zapomniana przez wielu badaczy. Nalezy podkresli¢, ze Iwowski periodyk nie byt
zupetnie nieznany. W 1978 roku odnotowano go w popularnym wsréd historykéw
prasy ,Spisie tytutéw prasy polskiej 1865-1918"35. Pomimo tego ,Gazeta Auto-
mobilowa” na dtugo znikneta z tzw. obiegu naukowego. Prawdopodobnie przyczy-
nity sie do tego brak informacji o zachowanych egzemplarzach oraz utrudniony
do nich dostep. Jak juz wspomniano, pojedyncze egzemplarze tego periodyku za-
chowaty sie w lwowskiej bibliotece uniwersyteckiej, a tylko jeden numer dostepny
jest w Polsce. ,Wydobycie” ich na $wiatto dzienne przez Szczerbickiego pozwolito
zweryfikowac i ostatecznie rozstrzygna¢ dotychczasowe watpliwosci. Niestety na-
dal nie mamy w Polsce dostepu do oryginatéw i swoja wiedze czerpiemy gtdwnie
z przekazu Szczerbickiego. W tamtym roku obchodzili$my setng rocznice odzyska-
nia niepodlegtosci. Moze z tej okazji warto przypomniec o ,Gazecie Automobilowe;j.
Moze odpowiednie wtadze polskie i ukrainskie doprowadza do digitalizacji czte-
rech numerdw pierwszego polskiego czasopisma motoryzacyjnego...
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From the “Automobile Gazette” to the “Automobile Magazine” -
the Birth of the Polish Automotive Press

Abstract

Automotive press in Poland has a long tradition reaching to the times of partitions. The first
Polish automotive periodical to appear was “Gazeta Automobilowa” (Automobile Gazette),
appearing in Lviv for only a few months in 1911. Another, equally short-lived magazine
appeared in Krakow under the name “Czasopismo Automobilowe” (Automobile Magazine,
1920-1921). The article is devoted to these two little-known and unique periodicals.
Keywords: magazines, automotive magazines, “Czasopismo Automobilowe”, “Gazeta Auto-
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